+MINUTA #44 DE LA REUNION
ESTRATEGIAS DE IMPLEMENTACION DEL MENSAJE CUSCAR
Realizada en el salon Roble II del Hotel Intercontinental

El1 09 de abril de 2002
ASISTENTES:
Alfonso Callejas Edwin Ramirez
Marvin Tobias Aida de Lopez
Byron Méndez José Luis Coronado
José Luis Coronado Carlos Menéndez
Juan Pablo Marroquin Julio E. Morales
Humberto Gutiérrez Federico Yaque Castillo
Helen de Palmerola Eduardo Lemus
Raul Morales Cuitlahuac Baios
Carlos Luis Rendon Maritza Hidalgo de Toledo
Erick Hernandez Mobnica Arriola
Andrés Piol Carlos Alvarez
Carlos Corea José¢ Gomez
César A. Cordon Ana Diéguez

Rigoberto Franco
Gilberto Hernandez
José Antonio Morales

Maritza Hidalgo de Toledo, Gerente General de EAN Guatemala, inici6 la reunién a las
10:00 horas, dando la bienvenida a los asistentes. Seguidamente se procedi6 a dar lectura
al acta de la reunion anterior, habiendo sido aprobada con los siguientes modificaciones: 1)
La direccion electronica de Puerto Quetzal se escribe con guién menor. 2) La reunidén que
se celebrard el dia 16 de abril de 2002 serd una reunion Técnica Legal. Con relacion a la
agenda propuesta se agregaron los siguientes puntos: 1) Tiempo méximo en que se podra
enviar el Manifiesto de Exportacion a las Instituciones. 2) Tiempo establecido por las
portuarias para recibir el COPRAR. 3) Que MAGA informe si requerira los Manifiestos de
Exportacion.

1. Estructura del CUSRES Comentarios Puerto Quetzal:

El Ing. Lemus de Puerto Quetzal indic6 que después de analizar la estructura propuesta
para la respuesta al Manifiesto de Carga CUSRES, concluyeron que se debe hacer la
descripcion por parte de la Portuaria hacia las Navieras y SAT de la carga que sobr6. Por
lo tanto proponen que se retengan los segmentos de PAC y PCI.

El Ing. Bafos indicé que la descripcion de la mercancia la pueden hacer en el segmento
FTX y que la descripcion de la carga suelta se puede hacer en el segmento EQD, utilizando
el codigo Al; y el elemento de datos que sirve para la identificacion del equipo se puede
utilizar para indicar la identificacion de los bultos o paquetes. Para el caso de los graneles
se utilizara el segmento MEA para indicar el peso de los sobrantes. Finalmente, Puerto
Quetzal manifesto estar de acuerdo con la propuesta de SAT.



Con relacion al tema de los sobrantes que seran permitidos, el Ing. Bafios inform6 que para
el caso de los graneles 5% sera la tolerancia aceptada. Durante la proéxima reunion se
discutiran a detalle estos aspectos.

2. Flujograma de Tiempos y Actividades OIRSA: El Dr. Menéndez de OIRSA,
presento el flujograma de procesos que sigue esta Institucion para el manejo de productos
agropecuarios y no agropecuarios, asi como los tiempos requeridos para cada caso. Se
entregd una copia a cada uno de los presentes en la reunion.

Adicionalmente, el Dr. Menéndez indic6 que cuando se lleva a cabo la inspeccion de
documentos y en los mismos se encuentran errores o tachones, OIRSA traslada estos casos
directamente al MAGA, y ellos son quienes se encargan de resolver la situacion
directamente con el importador.

También informo que cuando se lleva a cabo una inspeccion fisica, ésta se hace unicamente
con el 10% del equipo y puede presentarse el caso que inmediatamente después de la
inspeccion se proceda a una retencion, a un re-embarque o incluso destruccion de la carga.
Asimismo, indicd que cuando se lleva a cabo un tratamiento, la carga estd sujeta a una
segunda inspeccion, para determinar que no existe plaga viva. Si la carga aun presenta
plaga, ésta, es sujeta a otro tratamiento que nuevamente puede tomar hasta un maximo de
72 horas.

El Ing. Callejas expresé que debe existir coordinacion entre los puertos y OIRSA ya que los
contenedores deben colocarse en patios especificos, por lo que debe manejarse un mensaje
de retenciones.

El Dr. Menéndez indic6 que OIRSA recibira el mensaje CUSCAR con 12 horas de
anticipacion previo al arribo del buque al puerto, a partir de este tiempo OIRSA contara con
tres horas para determinar cuéles contenedores seran sujetos de inspeccion o tratamiento y
09 horas antes de la llegada del buque los puertos y navieras sabran qué equipo sera sujeto
de inspecciones. Si no existe un patio de inspeccion, por lo menos que los equipos sean
estibados en un primer o segundo nivel en donde si es facil llevar a cabo la inspeccion.
También indicé que OIRSA actualmente tiene que hacer una solicitud a SAT para retirar el
marchamo de los equipos, por lo tanto, tiene que ir SAT conjuntamente con ellos para la
inspeccion en los patios.

El Sr. Jos¢ Antonio Morales de Puerto Quetzal, manifestd que estos temas ya se trataron en
el Puerto y que OIRSA tendré toda la colaboracion con el objeto de que se les facilite la
inspeccion de los equipos y carga.

El Sr. Edwin Ramirez de Puerto Santo Tomas de Castilla, manifestd que es muy importante
que cuenten en el puerto con estos flujogramas de OIRSA para que se lleve a cabo una
reunion con el Director de Operaciones del Puerto y de esta forma, se desarrollen en
conjunto acuerdos de colaboracion puntuales.

Por parte de COBIGUA, el Sr. Raul Morales manifesté que de acuerdo a lo expresado por
el Intendente de Operaciones de ese puerto, desde ya empezaran a colaborar con OIRSA,
para brindarle las facilidades que necesiten.

El Ing. Baios de SAT hizo dos sugerencias: 1) Es necesario establecer en el flujograma de
procesos el tiempo en el que se transmite el CUSRES de retencion y de igual forma el de
liberacion. 2) Indicar cuales son los documentos que debe presentar el importador como
requisito.



Adicionalmente, el Ing. Bafios expres6 que la proxima semana se celebrard una reunioén con
el MAGA para retomar el tema de manejar los permisos para los exportadores/importadores
en forma electronica.

La Sefiora Aida de Lopez de Maersk inform6 que Maersk cuenta con un area especifica
para colocar sus equipos en Puerto Quetzal y que de igual forma lo estan coordinando en
Puerto Santo Tomas de Castilla. Por lo tanto, se recomendd que cuando en los puertos se
lleven a cabo las reuniones para la facilitacion de las operaciones, que también participe
Maersk.

El Dr. Menéndez explicd que cuando un buque viene de un pais o region extremadamente
cuarentenada, hacen una inspeccion previo a que el buque atraque. OIRSA maneja analisis
de riegos, por lo que cuando la mercaderia viene de paises cuarentenados exigen que la
misma venga tratada.

Después de una amplia explicacion del proceso completo para las inspecciones tanto
documentales como fisicas, el Dr. Menéndez indicé que en el CUSRES ellos manejaran
también codigos para: 1) No atraque. 2) No bajar contenedor y 3) Re-embarque.

Se acordd que durante la reunién de la proxima semana que tratara los temas legales se
discuta cual sera el tiempo maximo en el que las navieras deben enviar los listados de
secuencia de carga y descarga a los puertos con los que trabajan.

3. Flujograma de tiempos y actividades del DOAN:

A continuacion el Sr. Carlos Corea del Programa de Seguridad Portuaria, presentd el
flujograma de actividades del DOAN, del cual se entregd también una copia a los presentes
en la reunion. El Sr. Corea manifesto que DOAN manejara informacion de retencion para
inspeccion y luego las correspondientes liberaciones las cuales las podrd manejar de uno en
uno o por bloques.

El Ing. Bafios, manifestd que se requerird que DOAN cuente con el equipo necesario en el
area de inspeccion, es decir en la plataforma, para que la carga sea liberada inmediatamente
después de realizada la inspeccion.

4. Definicion del esquema de seguridad para el intercambio electronico de datos:
Se acordd que para la proxima reunion los miembros del comité traerdn las propuestas de
los valores que se utilizaran en la generacion de la firma electronica. El Ing. Bafios
manifestd que el algoritmo debe ser parametrizable y que trabaje firmas diferentes para
cada mensaje, la idea es que se cambien las ponderaciones por mensaje.

5. Puntos Varios: Tiempo para presentar el Manifiesto de Exportacion:
El Ing. Bafios manifestd que este tiempo depende mas de las operaciones de los puertos que
de SAT, por lo tanto, durante la proxima reunidon se establecerda cual sera el tiempo
maximo.
. El Manifiesto de Exportacion sera requerido por OIRSA?: La respuesta del Dr.
Menéndez es que no serd requerido. Seguidamente indicé que los exportadores de



productos de origen vegetal o animal se acercan a ellos para solicitar las licencias
fitosanitarias o fitozoosanitarias.

Consultaron que si una Agencia Naviera trabaja por medio de un feeder, quién debera
enviar el manifiesto de carga. Se respondié que cada Agencia debe enviar el manifiesto de
carga directamente a SAT, Puerto con el cual trabaje, OIRSA y DOAN.

El Ing. Pifiol de Infoexpress consultd si se puede cambiar la estructura del elemento de
datos 0019 del segmento UNB. El Ing. Bafios respondid que esta estructura estd
determinada por EDIFACT y el comité de Naciones Unidas y que incluso en ORACLE
existe la linea que contiene las cuatro posiciones para manejar la hora de envio no importa
si es mafiana o tarde.

6. Fecha de la proxima sesion:
Se acordd que la préxima reunion se llevara a cabo el martes 16 de abril de 2002, en las
oficinas de EAN Guatemala a las 09:30 horas.

La Licda. Maritza Hidalgo de Toledo agradeci6 a los presentes su participacion y cerr6 la
reunion a las 13:00 horas.



